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1. Kohustuslikud andmed

1.1 Algne nimetus | 132. Kutuzovi ja A. Nevski ordeniga Berliini
raskepommituslennuvéepolk, s/o 40567
1.2 Hilisem(ad), sh
praegune(sed)
nimetus(ed)
13 Aadress | Tartu maakond, Tartu vald, Tila kla.
Naftabaasi ala katastrisse kandmata.
Piirnevad kinnistud:
Lé&hiaadress: Heinla (8,4 ha), tunnus: 79403:002:0765
Lahiaadress: Paju (2,2 ha), tunnus: 79403:002:0766
1.4 Koordinaadid |6476317.5,662747
58°23'48.81", 26°47'2.56"
15| Algne teave, sh ajalugu|1912. aastal leidis aset esimene mootorlennuki lend Eestis
Raadil asuvalt ratsavae treeninguvéljakult. Eesti Vabariigi ajal
kuni aastani 1940 kujunes valja lennuvali, mida kasutasid nii
sOja- kui ka tsiviillennukid. Sakslased ehitasid Teise
maailmasdja ajal betoonist 1 km pikkuse raja (praegune
ruleerimistee). 1952-1956 ehitasid venelased uue, 2500 m
pikkuse strateegilise lennuraja. 1975. aastal lasti kdiku raja
500-meetrine pikendus. Vene véed lahkusid Raadilt 1993.
aasta alguses.
16 Praegune funktsioon | kasutuseta
17 Seisukorra hinnang | Kdik metallmahutid on &ra veetud enne 2002. aastat. Praegu
séilinud ainult pinnasevallid ja méne hoone rusud.
1.8| Umbruse lihikirjeldus
1.9 Joonised | Hoonete ja asukoha skeemid (18)
1.10 Fotod | Tanap&evased fotod (50)
1.11 Seotud ehitised | Selles aruandes késitletud naftabaas. Raadi lennuvéljal on veel
eraldi kitusehoidla ja raketikitusehoidla.
1.12 Pohiliksus|326. Kutuzovi ordeniga Tarnopoli
raskepommituslennuvéediviis, s/o 18378
1.13 Lisateave
114 T00 teostamise aeg |\ 5it5de aeg 26.10.2016
1.15 Koostaja andmed | Ain T&histe, Mart Moniste

Tartu-Raadi-aerodroom-3-naftahoidla.doc
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2. Asukoha skeemid

HG1S. Maneamcet. Koik oigusced Katstud,

Skeem 1. Tartu Raadi lennuvali.
Allikas: Maa-ameti Geoportaal

Allikas: Maa-ameti Geoportaal
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Skeem 3. Tartu Raadi lennuvali.
Allikas: Maa-ameti Geoportaal
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Skeem 4. Tartu Raadi lennuvali.
Allikas: Maa-ameti Geoportaal
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Skeem 5. Tartu Raadi lennuvéli. Aruandes 3 kasitletud piirkond (naftabaas).
Allikas: Maa-ameti Geoportaal
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Skeem 6. Tartu Raadi lennuvéli. Aruandes 3 kasitletud piirkond (naftabaas).
Allikas: Maa-ameti Geoportaal
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Skeem 7. Tartu Raadi lennuvéli. Naftabaas. Aerofoto 1995. aastast.
Allikas: Maa-ameti Geoportaal

Skeem 8. Tartu Raadi lennuvali. Naftabaas. Aerofoto 1995. aastast. Enamus reservuaare ja
mahuteid on alles.
Allikas: Maa-ameti Geoportaal
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Skeem 9. Tartu Raadi lennuvéli. Naftabaas. Aerofoto 2002. aastast. Enamus mahuteid on

kadunud, ainult ringtee keskel on séilinud méned vaadid.
Allikas: Maa-ameti Geoportaal

LIH i -
Skeem 10. Tartu Raadi lennuvali. Naftabaas. Aerofoto 2007. aastast. Kogu metall on dra veetud,

naftabaasi meenutavad ainult pinnasestruktuur ja hoonerusud.
Allikas: Maa-ameti Geoportaal
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Skeem 11. Tartu Raadi lennuvali. Naftabaas. Aerofoto 2010. aastast. Naaberkinnistul on tehtud
lageraiet.
Allikas: Maa-ameti Geoportaal

Skeem 12. Tartu Raadi lennuvali. Naftabaas. Aerofoto 2012. aastast.
Allikas: Maa-ameti Geoportaal
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Skeem 13. Tartu Raadi lennuvali. Naftabaas. Aerofoto 2013. aastast.
Allikas: Maa-ameti Geoportaal
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Skeem 14. Tartu Raadi lennuvali. Naftabaas. Aerofoto 2014. aastast.
Allikas: Maa-ameti Geoportaal
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Allikas: Maa-ameti Geoportaal

Skeem 16. Tartu Raadi lennuvali. Aruandes 3 késitletud piirkond (naftabaas).
Allikas: Maa-ameti Geoportaal
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Skeem 18. Tartu Raadi lennuvali. Aruandes 3 (naftabaas) kasitletud Objektld

41 - alajaam 49 - vundament

42 - hoone 50 - betoonreservuaar
43 - tehniline hoone (pumbamaja) 51 - pinnasevall
44-47 - reservuaarid 52 - hoone ase

48 - hoone vare 53 - rusud
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3. Fotod
Foto numbri jarel sulgudes on pildifaili number.

Foto 1 (558). Tartu Raadi lennuvéli (aruanne 3, naftabaas). Alajaam [41].
Foto Mart Moniste 26.10.2016
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Foto 2 (559). Tartu Raadi lennuvéli (aruanne 3, naftabaas). Alajaam [41].
Foto Mart Moniste 26.10.2016
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Foto Mart Moniste 26.10.2016

Foto 4 (563). Tartu Raadi lennuvali (aruanne 3, naftabaas). Alajaam [41].
Foto Mart Moniste 26.10.2016
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Foto 5 (569). Tartu Raadi lennuvéli (aruanne 3, naftabaas). Alajaam [41].
Foto Mart Moniste 26.10.2016

Foto 6 (570). Tartu Raadi lennuvali (aruanne 3, naftabaas). Alajaam [41].
Foto Mart Moniste 26.10.2016
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Foto 7 (571). Tartu Raadi lennuvéli (aruanne 3, naftabaas). Alajaam [41].
Foto Mart Moniste 26.10.2016

Foto 8 (574). Tartu Raadi lennuvali (aruanne 3, naftabaas). Alajaam [41].
Foto Mart Moniste 26.10.2016
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Foto Mart Moniste 26.10.2016

Foto 10 (481). Tartu Raadi lennuvali (aruanne 3, naftabaas). Sissesdidutee naftabaasi, paremal
hoone [42]. Foto Mart Mdniste 26.10.2016
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Foto 11 (882). Tartu Raadi lennuvali (aruanne 3, naftabaas). Hoone [42].
Foto Mart Moniste 26.10.2016

Foto 12 (483). Tartu Raadi lennuvali (aruanne 3, naftabaas). Hoone [42] kdrval on véikse
tellisehitise rusud. Foto Mart Mdniste 26.10.2016
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Foto 13 (484). Tartu Raadi lennuvali (aruanne 3, naftabaas). Hoone [42].
Foto Mart Moniste 26.10.2016

e

Foto 14 (485). Tartu Raadi lennuvali (aruanne 3, naftabaas). Hoone [42] lihe otsa vdravaava on
kinni midritud. Foto Mart Mdniste 26.10.2016
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Foto 15 (486). Tartu Raadi lennuvali (aruanne 3, naftabaas). Hoone [42]. ,,Bakuu 84-86”
Foto Mart Moniste 26.10.2016

Foto 16 (487). Tartu Raadi lennuvali (aruanne 3, naftabaas). Hoone [42].
Foto Mart Moniste 26.10.2016
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Foto 17 (489). Tartu Raadi lennuvali (aruanne 3, naftabaas). Hoone [42].
Foto Mart Moniste 26.10.2016

Foto 18 (490). Tartu Raadi lennuvali (aruanne 3, naftabaas). Hoone [42] tagumist madalamat
osa on lammutatud. Foto Mart Moniste 26.10.2016
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Foto 19 (555). Tartu Raadi lennuvali (aruanne 3, naftabaas). Hoone [42].
Foto Mart Moniste 26.10.2016

Foto 20 (494). Tartu Raadi lennuvali (aruanne 3, naftabaas). Hoone [43].
Foto Mart Moniste 26.10.2016
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Foto 22 (499). Tartu Raadi lennuvali (aruanne 3, naftabaas). Hoone [43].
Foto Mart Moniste 26.10.2016
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Foto 23 (501). Tartu Raadi lennuvali (aruanne 3, naftabaas). Hoone [43].
Foto Mart Moniste 26.10.2016

torustike labiviimiseks, Foto Mart Mdniste 26.10.2016



Projekt ,Eesti 20. sajandi (1870-1991) sbjalise ehitusparandi kaardistamine ja anallilis” 24 /41

Foto 26 (515). Tartu Raadi lennuvali (aruanne 3, naftabaas). Hoone [43].
Foto Mart Moniste 26.10.2016
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Foto 27 (517). Tartu Raadi lennuvali (aruanne 3, naftabaas). Hoones [43] on sailinud seadmete
alused. Foto Mart Méniste 26.10.2016
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Foto 28 (519). Tartu Raadi lennuvali (aruanne 3, naftabaas). Hoone [43].
Foto Mart Mdniste 26.10.2016
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Foto 29 (548). Tartu Raadi lennuvali (aruanne 3, naftabaas). Reservuaar [44], taga vasakul
hoone [43]. Foto Mart Mdniste 26.10.2016

osaliselt laotud paekivist. Foto Mart Mdniste 26.10.2016
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Foto 31 (554). Tartu Raadi lennuvali (aruanne 3, naftabaas). Piksevarda p6lenud jaédnused
reservuaari [44] kdrval, paremal hoone [42]. Foto Mart Mdniste 26.10.2016

Foto 32 (505). Tartu Raadi lennuvali (aruanne 3, naftabaas). Betoonist trepp reservuaari [45]
vallil. Foto Mart Mdniste 26.10.2016
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Foto 33 (508). Tartu Raadi lennuvali (aruanne 3, naftabaas). Reservuaar [45], taga hoone [42].
Foto Mart Mdniste 26.10.2016

Foto 34 (509). Tartu Raadi lennuvali (aruanne 3, naftabaas). Reservuaar [45].
Foto Mart Mdniste 26.10.2016
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Foto 35 (512). Tartu Raadi lennuvali (aruanne 3, naftabaas). Reservuaar [45]
Foto Mart Mdniste 26.10.2016
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Foto 36 (540). Tartu Raadi lennuvali (aruanne 3, naftabaas). Reservuaar [46], vasakul hoone
[43]. Foto Mart Mdniste 26.10.2016
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Foto 37 (541). Tartu Raadi lennuvéli (aruanne 3, naftabaas). Reservuaar [46].
Foto Mart Mdniste 26.10.2016
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Foto 38 (522). Tartu Raadi lennuvali (aruanne 3, naftabaas). Hoone [48].
Foto Mart Moniste 26.10.2016
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Foto 39 (523). Tartu Raadi lennuvali (aruanne 3, naftabaas). Hoone [48].
Foto Mart Moniste 26.10.2016
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Foto 40 (525). Tartu Raadi lennuvali (aruanne 3, naftabaas). Hoone [48].
Foto Mart Mdniste 26.10.2016
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Foto 41 (526). Tartu Raadi lennuvali (aruanne 3, naftabaas). Hoone [48].
Foto Mart Moniste 26.10.2016

Foto 42 (527). Tartu Raadi lennuvali (aruanne 3, naftabaas). Hoone [48]. Tugevad
kaablipdletamise jaljed. Foto Mart Mdniste 26.10.2016
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Foto 43 (529). Tartu Raadi lennuvali (aruanne 3, naftabaas). Hoone [48] tagumine pool on
lammutatud. Foto Mart Mdniste 26.10.2016
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Foto 44 (530). Tartu Raadi lennuvali (aruanne 3, naftabaas). Hoone [48].
Foto Mart Mdniste 26.10.2016
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Foto 45 (531). Tartu Raadi lennuvali (aruanne 3, naftabaas). Hoone [48].
Foto Mart Moniste 26.10.2016

Foto 46 (532). Tartu Raadi lennuvali (aruanne 3, naftabaas). Ringtee asfaltkate on veel tisna
terve. Vasakul hoone [48], paremal pinnasevall 51].
Foto Mart Moniste 26.10.2016
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Foto 47 (533). Tartu Raadi lennuvali (aruanne 3, naftabaas). Hoone [49] rusud, taga paremal
hoone [48]. Foto Mart Mdniste 26.10.2016

Foto 48 (534). Tartu Raadi lennuvali (aruanne 3, naftabaas). Betoonreservuaar [50], tuletdrje
veehoidla? Foto Mart Moniste 26.10.2016
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Foto 49 (544). Tartu Raadi lennuvali (aruanne 3, naftabaas). Vaiksemate metallmahutite alused
[53]. Foto Mart Mdniste 26.10.2016
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Foto 50 (547). Tartu Raadi lennuvali (aruanne 3, naftabaas). Vdiksemate metallmahutite alused
[53]. Foto Mart Mdniste 26.10.2016
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4. Taiendav info

NSV Liidu ja Venemaa relvajoud Eestis 20. sajandi I6pukiimnendeil

Esimene osa: llevaade Eestis asunud NSV Liidu ja Venemaa relvajéududest (v.a.
merevagi). Koostaja Juri Parn 2007

Raadi lennuvélja ajaloost
23. jaanuar 1996 Postimees

1912. aastal leidis aset esimene mootorlennuki lend Eestis Raadil asuvalt ratsavae
treeninguvéljakult.

Eesti Vabariigi ajal kuni aastani 1940 kujunes vélja lennuvéli, mida kasutasid nii s@ja- kui
ka tsiviillennukid.

Sakslased ehitasid Teise maailmasdja ajal betoonist 1 km pikkuse raja (praegune
ruleerimistee).

1952-1956 ehitasid venelased uue, 2500 m pikkuse strateegilise lennuraja.

1975. aastal lasti kaiku raja 500-meetrine pikendus, mis oli vajalik lennukite Backfire
teenindamiseks.

Vene véed lahkusid Raadilt 1993. aasta alguses, varad vottis le Eesti kaitseministeerium.

1993. aasta suvel moodustasid Tartu linn, Tartu vald ja Luunja vald (kolm omavalitsust,
kelle haldusterritooriumil lennuvéli asub) aktsiaseltsi Tartu Raadi Lennujaam eesmargiga leida
lennuvaljale tsiviilkasutus. Eesti Vabariigi valitsus andis (le osa varadest, jattes andmata maa.

MARTTI PREEM, Arhitekt, linnaplaneerija, Tartu Ulikooli arhitekt

Tartu vahetus naabruses paiknev umbes 10 km? suurune mahajéetud NL sdjavaelennuvéli
on paratamatus. Illma sellise paratamatuseta oleks selliste mddtudega tsiviillennuvélja
plaanimine mdeldamatu.

Raadi uuskasutuse kusimust tuleb aga vaadelda Ghe osana kogu Tartu kui Lduna-Eesti
regionaalse keskuse arenguprobleemistikus kdrvuti Glikooli, teadusasutuste (teaduspargi), aga
ka paljuski seiskunud todstuspotentsiaaliga.

A priori on Tartu Eesti teine linn, olulisimaid k&rghariduse, teadus-, meditsiini- ja
kultuurikeskusi. Peab siiski mérkima, et Eesti teiseks linnaks sai Tartu alles 1920. aastal, pérast
Liivimaa kubermangu pdhjaosa tihendamist Eestimaa kubermanguga.

Pérast Teist maailmasdda alustati aga Tartu funktsionaalse tliibi sihiparast muutmist, siin
arendati vélja suur s6javaelennuvali ja tleliidulise alluvusega rasketddstus, suurim tehas oli nn.
musti kaste tootev kontrollaparatuuritehas 3500 to6tajaga otse kaitseministeeriumi alluvuses.

1980ndate aastate I6pus, s.0. neljakiimne aastaga kujunes Tartus olukord, et linnas toimis
vahemalt kolm suhteliselt sltumatut (linna)struktuuri.

Esmalt Ulikoolilinn (haridus-, teadus-, kultuurikeskus) - (Glibpilased moodustasid
linnaelanike arvust ca 10%, koos Ulikooli, teadusasutuse, keskeriGppeasutuste tootajatega oli
sellesse sfadri haaratud aga ca 1/8 elanikkonnast. Eraldi vadrib mérkimist Tartu Uleriigiline
meditsiinikeskuse roll - meditsiinisfaaris oli 4500 td6tajat, arstide suhtarv tuhande elaniku kohta
oli suurim NLis.

Teisalt paiknes Tartus tiks kaheksast suurimast NLi Euroopa-osa s6javaelennuvaljast, mille
kinnine territoorium algas 1 km kauguselt Tartu Raekojast. Tartu oli seet6ttu valismaale suletud
garnisonilinn. Selle n6. okupeeriva garnisoni ohvitserkond, (leajateenijad ja nende pereliikmed
moodustasid umbes 1/12 linnaelanike Uldarvust, sellele lisandus garnisonis olevate sfdurite
hulk.

Kolmandaks. Uleliidulise alluvusega toGstuse toorainest toodi 55% sisse ja 60%
toodangust realiseeriti mujal NLis, seejuures ka valdav osa to66j6ust oli sisse toodud NLi teistest
regioonidest. Tartu elanike arv oli seeldbi 1980ndate aastate 16puks kasvanud 120 000ni. Selline
disproportsionaalne areng peegeldus eelkbige olulises mahajadmuses ehitusvdimsustes,
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kaubandus-, teenindus- ning toitlustussfaaris, vorreldes Eesti keskmise ja teiste linnadega.

SBjas oli purustatud pool Tartu kesklinnast ja seega ka sotsiaalsest infrastruktuurist.
Taastatud on napp kolmandik, linna elanike arv oli aga kasvanud kaks korda, seega on
olmesfaéri asutuste koormus vahemalt kolm korda suurem vdrreldes s6jaeelse ajaga.

Parast NLi lagunemist ja okupeeriva sGjavade lahkumist on hdivatuse struktuur oluliselt
normaliseerunud - vahenenud on téostuse osa, kasvanud teenindussfaéri ja ehituse osa.

Uks keerulisimaid probleeme on lennuvélja ala edasine kasutus. Voib delda, et
péllumajanduslikust ja metsanduslikust kdibest on ala 18plikult valjas. Kisimus on, kas Tallinna
ja Parnu meresadamate korval vajab Eesti ka (ht Ohusadamat, mis orienteeruks eelkdige
transiitkaubaveole ja mis oleks Uhendatud tollivaba tsooniga, kus lisaks ladustamisele
komplekteerimise baasil ka toodetaks ja seda toodangut edasi toimetataks. Uhtlasi peaks see
olema investeerimissoodusala.

See ei ole Tartu lokaalne kiisimus - see on riigi regionaalpoliitiline otsustus. Selle
vajadusest on raagitud kolm aastat, kuid Tallinnas pole otsusele joutud. Ometi peab
pohimbttelisele otsusele jargnema ka Riigikogu vastav seadus, mis likkab tegeliku kdivitamise
veelgi edasi. Nimetatud strateegia maaratlemine on oluline kogu Kagu-Eesti arengule, sellise
sooduspiirkonna satestamine ja lennuvélja kdivitamine looks oluliselt juurde té6kohti ja annaks
paremaid otsesidemete vBimalusi siinsetele firmadele valissuhtluseks.

Kuid peab mérkima, et arengule vdiks anda tduget ka negatiivne otsus riigi poolt - ei
tollivabale tsoonile, ei investeeringusoodustustele. Siis oleks olukord vdhemalt selge ja tuleks
ilmselt loobuda lennuvélja taasarendamise ideest ja suunata kogu energia leidmaks alale
otstarvet, mis tuleneb eelkdige kohalikest voimalustest.

Raadi lennuvélja on pdhimdtteliselt vdimalik kasutada nditeks ka Vormel-1 ringraja
ehitamiseks. See puudub ju nii Skandinaavias kui Baltimail. Siia v8iks rajada ka Baltimaade
Disneylandi. Kuid ka need ettevGtmised nduavad investeeringuid ligilahedaselt samas
suurusjargus kui lennuvéli ja nendelegi peaks riik garanteerima soodusrezhiimi.

Muidugi sobiks siia rajada mitmesuguseid todstusettevdtteid, kuid ilma soodustusteta pole
ala atraktiivne. Elamurajooniks kujundamiseks tuleb teha liialt suuri kulutusi reostuse
likvideerimisel.

P&himétteliselt on vbimalik ka stsenaarium, et kogu ala tagastatakse tikikaupa endistele
omanikele, millega riik votab endalt igasuguse vastutuse regionaalse arengu vdimaluste loomise
eest.

Kuigi viimased arendused tunduvad mustale stsenaariumile kohased, on ka nende
kaivitumiseks vaja riigipoolset selget seisukohavdttu, mille puudumine mdéjub Kagu-Eesti
arengule halvavaimalt.

ANDRUS KILGI, Tartu Raadi Lennujaama direktor
Aktsiaselts Tartu Raadi Lennujaam asutati juulis 1993, sest Vene sdjavade lahkumise jarel tekkis
vajadus Raadi lennuvélja kasutuselevdtu probleemidega tegeleva organisatsiooni jérele.

Aktsiaselts kuulub Tartu linnale, Tartu vallale ja Luunja vallale. Ettevotte loomine oli
jatkuks 1993. aasta veebruaris loodud Tartu sdjalennuvalja konsultatiivndukogu todle.
Konsultatiivndukogusse kuulusid asjaomaste kohalike omavalitsuste, Eesti Lennuameti, RE
Eesti Lennujaamad, majandus-, rahandus-, kaitse- ning teede- ja sideministeeriumi esindajad.
Parast Raadi ja Ulenurme lennujaamade (ihendamist kasitleva tooprojekti (Raadi 1)
heakskiitmist leidis konsultatiivndukogu, et tema roll on taidetud, ja 18petas tegevuse.

1993. aasta sugisel andis EV kaitseministeerium suure osa endise NSV Liidu
sBjalennuvalja varadest munitsipaalomandusse. Ettevdte asus objekti haldama ja tegelema
paralleelselt kolme p&hiprobleemiga:

1. Lennuvilja ja objektide dokumenteerimine.

Objektid anti dle ilma nende juurde kuuluvate ehitusjoonisteta. Vaja oli luua levaade
olukorrast ja korraldada ala kaardistamine ning taastada objektide teostusjoonised. Tulenevalt
suurest toomahust kdib see t60 ténaseni - valminud on ala planeerimiseks vajalik
dokumentatsioon (kaardimaterjal).

2. Lennuvdlja kasutuselevdtu korraldamine.

Ettevotte loomise ajaks oli olemas idee Tartu lennunduse arengusuuna kohta: tuua
lennundustegevus mitteperspektiivselt Ulenurme lennuvéljalt iile arenemisv@imelisele Raadi
lennuvéljale. T60 kéigus on ideed Eesti lennunduspoliitikat ja rahvusvahelisi kogemusi
arvestades tdpsustatud ja koostatud tooprojekt. See projekt on heaks Kkiidetud ka
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konsultatiivndukogu laiendatud koosolekul, kuid projekti suure maksumuse téttu (ligikaudu 100
miljonit krooni) pole leitud selle finantseerijat.

3. Ettevotte majandusliku baasi loomine.

EttevGtte asutamisel maksid omavalitsused sissemaksena kokku vaid 45 000 krooni ning
tegevuse finantseerimiseks oli valtimatu luua ettevottele majanduslik baas. Esimese poole aasta
jooksul oli ettevotte tegevuse peamiseks finantseerimisallikaks Vene armee poolt maha jaetud
lennukite vanametalliks midmisest saadud tulu, praegu on ettevftte majanduslikuks baasiks
mitteeluruumide rendileandmine.

Ettevotte tegevuse eesmirgiks on Raadi lennuvilja kasutuselevétt. Ulenurme lennuvilja
tiletoomise projektile (Raadi 1) lisaks on koostatud ka eelprojekt Raadi lennuvdlja ehitamiseks
rahvusvaheliseks transpordilennuvéljaks (Raadi 2). Projekti Raadi 2 eesmarkide
realiseerimiseks on peetud mitmeid labirdékimisi potentsiaalsete vélisinvesteerijatega, kuid need
on takerdunud seni lahendamata maakisimuse taha. Vabariigi valitsus andis 1993. aastal
munitsipaalomandusse vaid lennuvélja hooned ja rajatised - maa kuulub seni riigile. Oleme
joudnud arusaamisele, et ei ole vdimalik pidada edukaid I&bird&kimisi ja sdlmida majanduslikult
kasulikke kokkuleppeid tingimustes, kus ettevdte ei ole maa omanik.

Riiklikud otsused on olnud mdneti kiiremad keskkonnakaitset puudutavas valdkonnas.
Kuigi keskkonnaseisundi parandamiseks tehtud t60projekt ei mahtunud tervikuna 1995. aastal
riiklikku, endiste sbjavédeobjektide keskkonnakahjustuste likvideerimise programmi, leidis
keskkonnaministeerium siiski vBimaluse kahe osaprojekti finantseerimiseks - Rootsi ettevotte
Reci Industri AB likvideeris kiitusejaake endistes kiitusehoidlates ja AS Asbo ehitas linna
kanalisatsiooni naftareostuse eest kaitsmiseks separaatortiigi Jaamamaisa ojale.

Vaatamata Raadi lennuvalja suurusele toimub Tartu lennundustegevus siiski Ulenurme
lennuvaljal. Raadi lennuvaljal on lennuplatsi sertifikaat, aga lennuvélja kasutus piirdub Uksikute
maapealset teenindust mittevajavate véikelennukite vastuvétmisega, mned korrad on Raadi
lennuvélja teenuseid kasutanud ka Tartut kilastanud lennukid, mis vajasid pikemat rada kui
Ulenurme lennuvéljal. Siiski ei nde meie arenguplaan valjaspool lalmainitud projekte ette
lennuvalja valjaehitamist. Kindlasti on v@imalik kulutada 15-20 miljonit krooni ja paigaldada
minimaalsed lennundustehnilised seadmed, kuid selle tulemuseks oleks olukord, kus Tartu
piirkonnas on kaks lennuvélja, kummalgi omad (ja sealjuures erinevad) puudused.

Tartu piirkond ei vaja kahte véikelennukeid teenindavat lennuvélja ja Raadi lennuvélja
kasutuselevotu idee ei seisne Ulenurme lennuvéljaga konkureerimises.

Pérast vastavate riiklike otsuste tegemist (maaomand ja soodusala) saab vBimalikuks I6plik
arengustrateegia valik ja finantseerimiskisimuse lahendamine. Kuni selle ajani tegeleme
erinevate arenguvariantide valjaté6tamisega ja pilame sdilitada stardi-maandumisrada ja teisi
olulisi objekte vOimalikult heas korras. Samas jatkame tegelemist véiksemate projektide
realiseerimisega, pidades nende majandusliku otstarbekuse kdrval alati oluliseks, et projekt ei
saaks hiljem takistuseks lennuvélja arengule. Uheks néiteks voiks olla autoturu korraldamine.

Raadi lennuvélja taaskasutuse projekt on toomahukas ja aeganfudev, seda néitas ka
hiljutise endiste sdjavaeobjektide taaskasutuse seminari kogemus. Seminari Soome-poolsed
korraldajad ja valiskilalised késitlesid Raadi lennuvélja taaskasutamise klsimust (Euroopa
Liidu Network Demilitarized programmi eeskujul) Eesti regionaalprobleemina ning pidasid
vOimalikuks uurimis- ja planeerimistodde finantseerimist Euroopa Liidu poolt. See on uks
vBimalusi lahiajal suuremahuliste planeerimistédde alustamiseks. Selle vBimaluse kasutamiseks
on vaja, et ka Eesti riik kasitleks Raadi lennuvélja taaskasutust kui vdimalust Uhe
regionaalprobleemi lahendamiseks, sealhulgas vdimalust kapitali ning investeeringute
kontsentratsiooni hajutamiseks véljapoole Tallinna piirkonda.

RAUNO ALI-KOVERO, Suunnittelukeskuse arhitekt

Baltimaades oli rajatud (ks maailma k&ige tihedamaid sGjavédebaaside vorke ja sellest
tulenevalt seisab nende riikide ees suur probleem - leida endistele Ndukogude Liidu v8imu
simbolitele uued kasutusvdimalused. Neil paevil, kui olime Eestis ja Tartus ja meile oli t&htis,
milliseks kujuneb Tartu endise s6javaelennuvalja tulevik, tdhistas Soome oma iseseisvuspéeva.)

Tartu pilootprojekti eesmdrgiks on vahendada pdhiinformatsiooni saastunud maa-alade
saneerimise kohta, genereerida ideid endistele sdjavaebaasidele uute funktsioonide leidmiseks ja
linna infrastruktuuri edasiarendamiseks, leida elluviimis- ja rahastamismudeleid ning valja
pakkuda tehnilisi lahendusi.
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Projektis keskendutakse Raadi endise sGjavaelennuvélja uuskasutamise planeerimise ja
valjaarendamise jargmistele allosadele:

linna infrastruktuur ja territooriumi planeerimine,

keskkonnaprobleemide lahendusmudelite koostamine,

funktsionaalsete ja majanduslike uurimistédde tegemine,

rahastamisvfimaluste véljaselgitamine.

Linna keskusest vaid kilomeetri kaugusel asub endise N6ukogude Liidu ld&neosa endine
suurim, umbes 1000 ha suurune strateegiliste pommitajate lennuvéebaas, mille iheks osaks on
tile meetri paksuste betoonplaatidega sillutatud umbes 3 km pikkune lennurada.

Tartu linna ja AS Planeerimiskeskus/Suunnittelukeskus Oy vahel on s6lmitud leping
koostd0 kohta. Projekti esimeseks etapiks oli rahvusvahelise seminari korraldamine 3.-
6.detsembrini 1995 Tartus. Korraldamiskulud kattis pdhiosas Soome keskkonnaministeerium.
Vaid Ungaris, kust esimesena viidi vélja Varssavi pakti vaed, on ménes endises baasis alustatud
uute funktsioonide valjaarendamist.

Sojavaebaaside uuskasutamise seminarile pustitati kolm eesmarki. Nendest esimeseks oli
Balti mere piirkonna koostdovdrgu loomine. Teiseks - Baltimaade arvukate tilihjade
sOjavaebaaside probleemide lahendamine, kusjuures uute kasutamisvGimaluste leidmise
pilootkohaks oleks Tartu. Kolmandaks - Euroopa Liidu vastava valdkonna, kogemuste
edastamine ja vBimaluse loomine seminarile kogunenud rahvusvahelisele seltskonnale saada
tuttavaks Uhe koostédvdrgu, Demilitariseeritud Koostoovdrk/Demilitarised  Network
funktsioneerimise ja tulemustega. VVorgu koordinaatorid olid valjendanud huvi laiendada oma
tegevust ka uutesse liikmesriikidesse ja Baltimaadessse.

Seminari peaesinejaks oli Demilitariseeritud Koostédvargu esindaja dr. Peter Petridis, kes
selgitas aastal 1992 loodud vdrgu tegevust ja tulemusi Saksamaal, Kreekas, Hispaanias,
Inglismaal ja Hollandis. Seminarist vottis osa arvukalt eri maade asjatundjaid, nende hulgas
keskkonnakaitsjaid, kinnisvara haldajaid, kaitseministeeriumi esindajaid ning linnade esindajaid
Soomest ja Rootsist. Uuskasutuse naidisobjektidena esitleti Soomest Koriat, Rootsist
Karlsborgi, Ungarist Debreceni ja Saksamaalt Brandenburgi, aga késitleti ka paljude muude
tihjaks jaanud ja tiihjalt seisvate sGjavaebaaside probleeme.

Seminari  mitmekilgne tulem tekkis esimese péeva (ldloengute kuulamisest ja
néidisobjektide nn. juhtumianalliisidest. Teisel péeval téotati rihmades ning péeva 16puks
formuleeris iga rihm jéreldused, pidades silmas Tartu linna vajadusi ja koostdd jatkamise
p6himdotet.

Koostdd jatkumist pldtakse tagada sooviga hakata osalema Demilitariseeritud
Koostoovorgus. Kdigepealt koondatakse Baltimaade, Soome ja Rootsi osaledasoovijad. Seejérel
koostatakse 0hine kiri Euroopa Liidu komisjonile ning selgitatakse nii rahvuslikke Kkui
rahvusvahelisi rahastamisvéimalusi. Koordineerimise praktilise poole eest hoolitseb AS
Planeerimiskeskus/ Suunnittelukeskus Oy.

Nouandeid Tartu jaoks tootati valja kolmes rihmas, keskendudes eriti endise
sOjavaelennuvalja planeerimise jargmistele valdkondadele:

A. Linnaplaneerimine ja keskkonnakusimused.

B. Funktsionaalsed kiisimused ja visioonid.

C. Organisatsioonilised kiisimused, administreerimine ja rahastamine.

A-rihm leidis ja soovitas:

e Uldplaneering tuleb kiiremas Kkorras uuendada ja korrigeerida statistilist
informatsiooni, planeeringu koostamiseks luua hine t66rihm nende valdadega,
kelle maa-alal lennuvali asub;

e Kkaivituma peaks korterite ost-muik, majade ja korterite ehitamine sotsiaalsest
tellimusest lahtudes, olemasolevate korterite kapitaalremont;

e t00hdivekisimuste eest hoolitseda linna funktsionaalsete eelduste kohaselt
(parandada  dlikooli  funktsioneerimise  eeldusi, kiirendada ettevGtluse
privatiseerimist, arendada lennuvélja territooriumil valja aripark);

e saastunud keskkond saneerida enne muude abindude kasutuselevdtmist, kusjuures
ei néhta ette mingisuguseid kasutusvGimalusi viletsas seisukorras ehitistele;
rohelised alad tuleks thendada ahelaks ning jétta vdimalus joe suunas thtse pargi
rajamiseks;
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o ettevBtluse seisukohalt tuleks vélja arendada parem Uhendusepidamine linna eri
osade vahel, nditeks ehitades valja linnasisese ringtee.

B-riihm leidis ja soovitas:

o lennuvélja territooriumil ei ole sotsiaalseid ega to0puudusest tingitud probleeme;

e soovitatakse uurida territooriumi sobivust nii tsiviillennuvéljaks (sellesse
suhtutakse ettevaatusega) kui ka polifunktsionaalselt valjaehitatavaks linnaosaks;

e tegevuseks vOiks olla midagi vaba ajaga seonduvat voi voiks rajada autode voi
mingite muude masinate katsepolugooni;

e eriti hasti sobib piirkond ndituste korraldamiseks, praeguseks tegutseb seal juba
autoturg.

C-rihm  keskendus organisatsioonilise  valmisoleku uurimisele ning projekti
administreerimisele ja rahastamisele:

o koigepealt selgitada vélja omandisuhted;

o tOsiselt tuleb wvotta territooriumil olevate kahjulike ainete k&rvaldamist ja
saneerimist, korrastada projekti struktuur selliselt, et sel oleks selge koht linna
administratsioonis;

e territooriumi saneerimise jarel on voimalik tOstatada kiisimus, kas sinna peaks
tulema tsiviillennuvéli vdi normaalne linnaosa;

e rahastamine vOib osutuda raskeks ebarealistlikuna tunduva funktsioneerimise ja
majandusliku baasi t6ttu;

o alustuseks vOiks korraldada rahastamise bilateraalselt, koos Soomega, edaspidi
vOiks rahastamise aluseks olla PHARE. Eriti tuleks kdne alla Eesti
keskkonnaministeeriumi PHARE-programm ja seda just keskkonnaprobleemide
lahendamisel. Koostd6d korraldamisel ja koostodvorku lulitumisel vdiks teha
taotlusi PHARE-CBC programmile (piirialade koost6d).

Muutuva Euroopa Uks kdige pdletavamatest teemadest on s6javaebaaside likvideerimine ja
seda nii L&ane- kui lda-Euroopas. NATO on likvideerinud kiimneid oma s@javaebaase, et
tasakaalustada Ndukogude Liidu armee lahkumist Kesk- ja lda-Euroopast.

Riikide valispoliitika seisukohalt on see koige teretulnum sindmus, kuid iga (ksiku
paikkonna seisukohalt ei ole asi kaugeltki nii lihtne. La&ne-Euroopas on linnad kohati kaotanud
seetdttu suure osa oma elanikkonnast ja nende majandus on saanud 160gi maksude vahenemise
vBi allhanketarnete kadumise t6ttu. Ida-Euroopas oli eriolukord ja seal ei oldud sdjavae
kohalolekust nii suures majanduslikus sGltuvuses, kuid s6javaebaasides toimunud salajane ja
kinnine tegevus pdhjustas selle, et keskkonda suhtuti hoolimatult ja selle suhtumise tagajérjed
on nlud kohalike probleemideks.

Euroopa Liidus on selliste kisimuste lahendamiseks ellu kutsutud eriline
Konversiooniprogramm, mis aitab ja rahastab Uksikuid kohti nende Umberkorraldustegevuses
nii majanduslikus mottes kui teabe edastamisega. M@ned linnad, kus varem olid s6javaebaasid,
moodustasid erilise demilitariseeritud-koostoovorgu, mille raames linnad vGivad kogemusi
vahetada ja saavad toetust ELi komisjonilt.

Rahvusvahelised sdjalis-poliitilised sindmused pdhjustavad soomlastele ja rootslastele
muret nii Baltimaade pirgimuste kui ka Venemaa seisukohtade t6ttu. Nendes kiisimustes on eri
maade vahel peetud kirglikke diskussioone. Taotluseks on otsida uusi kasutusv@imalusi
Baltimaade sdjavaebaasidele ja selle kaudu tagada, et neid ei peetaks reservis vbimalike NATO
sOjavaeosade tarbeks.
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